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‑	 There is no significant difference in walkability between Bushehr’s historic and modern neighborhoods. 
‑	 The only notable difference between these neighborhoods lies in the green space index.
‑	 Accessibility, environmental factors, transportation sustainability, safety and security, efficiency, and vitality are crucial to walkability. 
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The Industrial Revolution and the increasing dominance of cars in urban environments 
have led to a diminishing emphasis on walkability and the presence of pedestrians 

in cities. On the other hand, the growing population of urban areas and the expanding 
share of vehicular pathways in the urban structure have created numerous challenges 
for cities. In contemporary urban planning in Iran, pedestrians’ needs and rights have 
received less attention from urban planners and designers. Pedestrian pathways are 
often regarded not as an independent component of urban space but as a subordinate 
aspect of vehicular movement. This has resulted in various traffic, environmental, and 
social problems within urban areas.
This research assesses the walkability in Bushehr’s modern and historic neighborhoods. 
Accordingly, the neighborhoods of Kooti, Dehdashti, Shandebi, and Behbahani were 
selected from the historic fabric. In addition, Sangi, Ashouri, Bagh Zahra, and Bisim 
neighborhoods were chosen from the modern fabric. To evaluate the walkability in 
these neighborhoods, 160 questionnaires were distributed among the residents, and 
the data were analyzed using independent t-tests and Exploratory Factor Analysis. The 
independent t-test results indicate no significant difference in walkability between the 
historic and modern neighborhoods, except for the green space index along pedestrian 
pathways, where a difference exists. Finally, urban design strategies and policies are 
presented based on the six extracted factors from the Exploratory Factor Analysis to 
enhance walkability in Bushehr neighborhoods.
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Introduction: In recent years, the increase in air pollution, traffic congestion, and urban sprawl has made 
the focus on sustainable, livable, and walkable cities essential for improving quality of life. “Walkability,” 

introduced in the 1990s, refers to urban design encouraging walking and social activities. It is associated 
with high residential density, easy access, and mixed land use, creating a safe and attractive pedestrian-
friendly environment. Walkability enhances public health by promoting physical activity, reducing car 
dependency, and decreasing air and noise pollution. Furthermore, this approach strengthens social 
interactions and community cohesion while supporting local economic growth. However, many cities in 
Iran, including Bushehr, have experienced a decline in walkability due to car-centric urban planning. This 
study evaluates walkability in both historical and newly developed neighborhoods of Bushehr.

Materials and Methods: Bushehr, located on the northern coast of the Persian Gulf, spans 
approximately 20 kilometers by 8 kilometers. It is bounded by the sea to the north and west, by 

Pudar and Soltani Khur to the east, and by low-lying lands and the sea to the south. Except for small areas 
in the northern and central parts, the peninsula is predominantly flat, with a slope of less than 2%. This 
study focuses on four neighborhoods in the historic fabric (Kooti, Dehdashti, Behbahani, Shanbedi) and 
four in Bushehr’s modern fabric (Ashouri, Sangi, Bagh Zahra, Bisim). In this study, the sample size was 
determined using Cochran’s formula, resulting in the selection of 160 residents from both historical and 
modern urban fabric neighborhoods as the sample. Due to the larger population in the modern fabric, 
130 questionnaires were completed in the modern fabric, while 30 were completed in the historic fabric. 
An independent t-test was used to analyze the questionnaire data, which compares the means of two 
independent groups. Additionally, exploratory factor analysis was employed to compare neighborhood 
factors in more detail. This multivariate method reduces many explanatory variables into smaller latent 
dimensions known as factors. It is beneficial for exploring the underlying dimensions of the phenomenon 
under study.

Findings: The results of the t-test indicate that there is no significant difference between the modern 
and old fabric in many components. These components include beautiful natural landscapes, 

pedestrian priority over vehicles, stormwater drainage systems, cycling infrastructure, street intersection 
density, pedestrian safety, and access to commercial and service centers. However, a significant difference 
was observed only in the indicator of green spaces along pedestrian pathways, with a significance level 
of 0.032. Factor analysis was conducted using 24 final indicators and SPSS software. Initially, the data 
distribution for each indicator and their conformity with a normal distribution were examined to ensure 
the suitability of the data for factor analysis. Ultimately, six factors were identified as explanatory factors 
of walkability in Bushehr’s modern and historical fabric, with eigenvalues greater than 1. The suitability 
of the data for factor analysis was confirmed by calculating the KMO value (0.791) and Bartlett’s test 
of sphericity (sig=0.000). Using principal component analysis and the Kaiser criterion, six factors were 
extracted, collectively explaining 68.68% of the variance. To determine the type of factor rotation 
(orthogonal or oblique), the analysis began with oblique rotation using the Direct Oblimin method. The 
correlation matrix between the extracted factors, generated as part of the SPSS output, was examined. 
This matrix revealed that none of the correlation coefficients exceeded an absolute value of 0.32, 
indicating no significant inter-factor correlations. This justified the use of orthogonal rotation, which was 
subsequently applied using the Varimax method. This approach extracted six factors, each associated 
with specific indicators of walkability. These factors were named based on their relationships with the 24 
walkability indicators and their alignment with theoretical and empirical frameworks.
-	 The factors are as follows: Accessibility (13.88% of variance): This factor is strongly associated with 

access to key services and facilities, including educational institutions, healthcare centers, and 
commercial and service hubs. It highlights the importance of proximity and ease of reaching essential 
destinations, a critical component of walkable neighborhoods.

-	 Environmental Factor (12.72% of variance): This factor focuses on the neighborhood’s environmental 
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quality, including effective stormwater drainage systems, efficient waste collection, and the overall 
cleanliness of sidewalks. These elements contribute to a pleasant and hygienic walking environment.

-	 Sustainable Transportation (11.35% of variance): This factor emphasizes sustainable mobility options, 
such as access to public transportation, availability of cycling infrastructure, and the density of 
street intersections. These features encourage non-motorized transit and reduce reliance on private 
vehicles.

-	 Safety and Security (10.60% of variance): This factor is linked to pedestrians’ physical and perceived 
safety. It includes variables such as sidewalk width, slope, and the overall sense of security while 
walking. These aspects are crucial for encouraging pedestrian activity, especially among vulnerable 
groups like children and older adults.

-	 Efficiency (10.24% of variance): This factor reflects the functional efficiency of the neighborhood, 
including mixed land use, parking availability near commercial areas, and the quality of sidewalk 
pavements. These elements enhance the convenience and usability of pedestrian spaces.

-	 Vitality (9.86% of variance): This factor captures the neighborhood’s liveliness and aesthetic appeal. It 
includes green spaces, natural landscapes, and seating areas, contributing to a vibrant and enjoyable 
walking experience. After naming the factors, factor scores for each neighborhood were calculated 
using the regression method. The results showed that historical neighborhoods generally had slightly 
higher overall scores than modern neighborhoods. However, the differences were not statistically 
significant. For instance, historical neighborhoods scored higher in factors like “Vitality” and “Safety 
and Security,” while new neighborhoods performed better in “Sustainable Transportation” and 
“Efficiency.” This balance in strengths and weaknesses across neighborhoods resulted in minimal 
overall differences in walkability scores.

The least difference between neighborhoods was observed in the “Access to Local Services” factor, 
with the Sangi neighborhood scoring the lowest. In contrast, the highest scores in the “Sustainable 
Transportation” factor were recorded in the Ashouri and Kooti neighborhoods. These findings suggest 
that while historical neighborhoods may have an edge in certain aspects of walkability, modern 
neighborhoods are not far behind and excel in other areas. This indicates a relatively balanced distribution 
of walkability features across Bushehr’s historical and contemporary urban fabrics.

Discussion and Conclusion: Focusing on walkability in urban design and planning is essential, 
especially in cities like Bushehr. This approach not only enhances the quality of life for residents 

but also improves safety, reduces pollution and traffic, and strengthens social interactions. By creating 
safe and suitable pedestrian spaces, citizens are encouraged to use personal vehicles less and instead 
opt for walking as a healthy and sustainable alternative. This contributes to environmental preservation 
and public health improvement, boosting the city’s economic vitality by attracting tourists. Ultimately, 
walkability creates dynamic and lively urban spaces where people can easily interact and enjoy the city’s 
beauty. This study evaluates the walkability of neighborhoods in Bushehr’s modern and historical urban 
fabrics using independent t-tests and exploratory factor analysis. The results indicate that sidewalk 
width, lighting, and green spaces significantly enhance neighborhood walkability. Additionally, the 
statistical analysis revealed no significant difference between the two types of neighborhoods in many 
components, except for green spaces along pedestrian pathways. Therefore, creating and maintaining 
green spaces in urban neighborhoods can significantly increase their attractiveness for walking. The 
limitations of this study should also be noted. Since the research was conducted during the COVID-19 
pandemic, completing the questionnaires was challenging, and some had to be completed online. 
Furthermore, this study did not include neighborhoods in the southern part of Bushehr, such as the 
Bahmani neighborhood. Given their distance from the city center, evaluating walkability in these areas 
could yield interesting results. Thus, it is recommended that future studies include these neighborhoods. 
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پناهی، نیلوفر.، و خاتمی، زهرا. )1403(. ارزیابی وضعیت پیاده‌مداری محله‌های شهر بوشهر. نشریه علمی مطالعات طراحی شهری ایران، 1 )2(، 81-100.

ــر شــهرها موجــب کم‌رنــگ شــدن بحــث پیاده‌مــداری و  انــقلاب صنعــتی و ســلطۀ روزافــزون اتومبیل‌هــا ب 	
حضــور عابریــن پیــاده در شــهرها گردیــد. ازســوی‌دیگر، جمعیــت روبه‌رشــد شــهرها و همچنیــن ســهم روزافــزون 
معابــر ســواره در ســاختار شــهر، مشــکلات عدیــده‌ای را بــرای شــهرها پدیــدار ســاخته اســت. در شهرســازی معاصــر 
ایــران، نیازهــا و حقــوق طبیــعی انســان پیــاده، کمتــر مــورد توجــه برنامه‌ریــزان و طراحــان شــهری بــوده و معابــر 
ــه حســاب  ــعی از حرکــت ســواره ب ــوان تاب ــوان بخــشی مســتقل از فضــای شــهری، بلکــه به‌عن ــه به‌عن ــاده ن پی
ــکی، زیســت‌محیطی، اجتمــاعی و... در شــهرها  ــدۀ ترافی ــر ســبب ایجــاد مشــکلات عدی ــن ام ــده اســت. همی آم
ــخی  ــد و تاری ــت جدی ــای باف ــداری در محله‌ه ــت پیاده‌م ــابی وضعی ــش ارزی ــن پژوه ــدف از ای ــت. ه ــده اس ش
شــهر بوشــهر اســت. بــرای ایــن منظــور محله‌هــای کــوتی، دهدشــتی، شــنبدی و بهبهــانی از بافــت تاریــخی و 
محله‌هــای ســنگی، عاشــوری، بــاغ زهــرا و بیسیــم از بافــت جدیــد انتخــاب شــده اســت. بــرای ارزیــابی وضعیــت 
ــل از  ــای حاص ــد و داده‌ه ــع گردی ــاکنان توزی ــان س ــش‌نامه می ــداد 160 پرس ــا تع ــن محله‌ه ــداری در ای پیاده‌م
ــدند.  ــل ش ــافی تجزیه‌وتحلی ــلی اکتش ــل عام ــون تحلی ــتقل و آزم ــون تی مس ــتفاده از آزم ــا اس ــش‌نامه‌ها ب پرس
ــداری  ــد ازلحــاظِِ پیاده‌م ــخی و جدی ــت تاری ــن محله‌هــای باف ــون تی مســتقل نشــان می‌دهــد کــه بی ــج آزم نتای
تفــاوت معنــاداری وجــود نــدارد و تنهــا در شــاخص فضــای ســبز در مسیــر پیــاده‌رو، تفــاوت وجــود دارد. در نهایــت 
ــت‌های  ــا و سیاس ــۀ راهبرده ــه ارائ ــافی، ب ــلی اکتش ــل عام ــۀ تحلی ــدۀ ‌۶گان ــل استخراج‌ش ــاسِِ عوام ــز براس نی

ــت  ــده اس ــه ش ــهر پرداخت ــهر بوش ــای ش ــداری در محله‌ه ــای پیاده‌م ــور ارتق ــهری به‌منظ ــراحی ش ط
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− میان محله‌های بافت تاریخی و جدید شهر بوشهر از نظر پیاده‌مداری تفاوت آن‌چنانی وجود ندارد.	
− تنها تفاوت موجود بین این محله‌ها، از نظر شاخص فضای سبز است.	
− عوامل دسترسی، زیست‌محیطی، پایداری حمل‌و‌نقل، ایمنی و امنیت، کارایی و سرزندگی در پیاده‌مداری محلات تأثیرگذار هستند. 	
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‑	 There is no significant difference in walkability between Bushehr’s historic and modern neighborhoods. 
‑	 The only notable difference between these neighborhoods lies in the green space index.
‑	 Accessibility, environmental factors, transportation sustainability, safety and security, efficiency, and vitality are crucial to walkability. 
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The Industrial Revolution and the increasing dominance of cars in urban environments 
have led to a diminishing emphasis on walkability and the presence of pedestrians 

in cities. On the other hand, the growing population of urban areas and the expanding 
share of vehicular pathways in the urban structure have created numerous challenges 
for cities. In contemporary urban planning in Iran, pedestrians’ needs and rights have 
received less attention from urban planners and designers. Pedestrian pathways are 
often regarded not as an independent component of urban space but as a subordinate 
aspect of vehicular movement. This has resulted in various traffic, environmental, and 
social problems within urban areas.
This research assesses the walkability in Bushehr’s modern and historic neighborhoods. 
Accordingly, the neighborhoods of Kooti, Dehdashti, Shandebi, and Behbahani were 
selected from the historic fabric. In addition, Sangi, Ashouri, Bagh Zahra, and Bisim 
neighborhoods were chosen from the modern fabric. To evaluate the walkability in 
these neighborhoods, 160 questionnaires were distributed among the residents, and 
the data were analyzed using independent t-tests and Exploratory Factor Analysis. The 
independent t-test results indicate no significant difference in walkability between the 
historic and modern neighborhoods, except for the green space index along pedestrian 
pathways, where a difference exists. Finally, urban design strategies and policies are 
presented based on the six extracted factors from the Exploratory Factor Analysis to 
enhance walkability in Bushehr neighborhoods.
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مقدمه  	
ــلِِ  ــدار، قاب ــه شــهرهای پای ــده‌رویی شــهری، توجــه ب ــودگی هــوا، ترافیــک شــدید و پراکن ــه، آل ــا افزایــش تســلط وســایل نقلی امــروزه ب 	
ــرن 81  ــدگی ضــروری شــده اســت(Elzeni et al., 2022). اصطــلاح »پیاده‌محــور« از ق ــت زن ــش کیفی ــرای افزای ــاده‌روی ب ــدگی و پی زن
مــورد اســتفاده قــرار گرفتــه اســت، امــا مفهــوم »پیاده‌مــداری« یــک اصطــلاح جدیدتــر اســت کــه بــرای اولیــن بــار در دهــۀ 0991 معــرفی 
 .(Angel et al., 2024) ــود ــتفاده می‌ش ــاده‌روی اس ــل پی ــع قاب ــاد جوام ــدفِِ ایج ــهری باه ــراحی ش ــزی و ط ــولاًً در برنامه‌ری ــد و معم ش
ــزانی اســت کــه ویژگی‌هــای  ــای می ــه معن ــط مرتبــط اســت. همچنیــن ب ــری مختل ــالا، دســترسی و کارب ــا تراکــم مســکونی ب پیاده‌مــداری ب
ــویق  ــکی را تش ــاعی و فیزی ــای اجتم ــایر فعالیت‌ه ــاده‌روی و س ــا و...(، پی ــا، پیاده‌روه ــا، باغ‌ه ــات، پارک‌ه ــد خدم ــده )مانن ــط ساخته‌ش محی

(Opuni et al., 2022)می‌کنــد
ــاده‌روی را  ــرای پی ــه ب ــک منطق ــودن ی ــاعد ب ــر و مس ــزان دلپذی ــه می ــت ک ــهی اس ــومی چندوج ــداری مفه ــر، پیاده‌‌م ــان دیگ ــه بی ب 	
اندازه‌گیــری می‌کنــد (Hynes and Seoighthe, 2018). ایــن اندازه‌گیــری شــامل عوامــل مختلــفی ازجملــه تراکــم، ترکیــب عملکــردی و 
شــبکه‌های دســترسی اســت(Dovey and Pafka, 2020). پیاده‌مــداری بــرای بهبــود کیفیــت زنــدگی، ســلامت عمــومی و توســعۀ شــهری 
پایــدار ضــروری اســت (Annunziata and Garau, 2020; Hynes and Seoighthe, 2018). پیاده‌مــداری مفهــومی پیچیــده اســت 

(Dovey and Pafka, 2020)ــددی اســت ــل متع ــل متقاب ــرا شــامل عوام ــق آن دشــوار اســت، زی ــری دقی ــا اندازه‌گی ــف ی و تعری
ــاده احســاس آســایش، راحــتی و امنیــت فراهــم  ــراد پی ــرای اف ــوب اســت کــه به‌همــراهِِ جذابیــت ب ــۀ پیاده‌مــدار فضــایی مطل 	یــک محل
ــنی  ــای س ــور گروه‌ه ــکان حض ــب، ام ــترسی مناس ــای دس ــا و مسیره ــته‌ای از خیابان‌ه ــبکۀ به‌هم‌پیوس ــا ش ــرزنده ب ــکان س ــن م می‌آورد. ای
ــا دوچرخــه  ــاده ی ــه حرکــت پی ــد ب ــر پیاده‌مــدار اولویــت بای و جنــسی مختلــف را فراهــم می‌ســازد )تاجیــک و پرتــوی، 3931(. در یــک مسی
ــاده  ــوع طــراحی مسیرهــای پی ــۀ حمل‌و‌نقــل عمــومی و در نهایــت حرکــت خــودرو در نظــر گرفتــه شــود. در ایــن ن داده شــود، ســپس وسیل
و دوچرخــه بایــد در ابتــدای طــراحی در نظــر گرفتــه شــوند؛ در غیــر ایــن صــورت قرارگیــری ایــن نــوع راه‌هــا در جــوار راه‌هــای ســواره اگــر 

ــود )حــقی و همــکاران، 4931(  غیرممکــن نباشــد، دشــوار خواهــد ب
ــرای  ــوع ب ــط مصن ــت محی ــزان مطلوبی ــداری می ــت پیاده‌م ــد: »قابلی ــف می‌کن ــه تعری ــداری را این‌گون ــت پیاده‌م ــال )9002( قابلی نوس 	
حضــور مــردم، زنــدگی، خریــد، ملاقــات، گــذران اوقــات و لــذت بــردن از آن در یــک حالــت بهینــه اســت.« او همچنیــن اشــاره می‌کنــد یــکی 
از بهتریــن روش‌هــای ســریع ســنجش پیاده‌مــداری یــک بلــوک، کریــدور یــا محلــه شــمارش تعــداد عابــرانی اســت کــه پیــاده‌روی می‌کننــد، 
مکــث می‌کننــد و از آن لــذت می‌برنــد. تنــوع مــردم و خصوصــاًً حضــور کــودکان، ســالمندان و افــراد توان‌یــاب نشــانگر کیفیــت، موفقیــت و 
ســالم و بی‌خطــر بــودن یــک فضــای پیاده‌مــدار اســت. در ایــن فضاهاســت کــه ازطریــقِِ پیــاده‌روی، امــکان مشــاهدۀ مکان‌هــا و فعالیت‌هــا و 
احســاس شــور و تحــرک زنــدگی و کشــف ارزش‌هــا و جاذبه‌هــای نهفتــه در محیــط شــهری بــرای شــهروندان فراهــم می‌شــود. ایــن پدیــده 

ازنظــرِِ ادراک هویــت فضــایی، احســاس تعلــق بــه محیــط و دریافــت زیبــایی از اهمیــت اســاسی برخــوردار اســت )پاکــزاد، 5831: 322(
ــد  ــا ســطوح بالاتــری از فعالیــت بــدنی مرتبــط هســتند کــه می‌توان ــا خــود دارد. محله‌هــای پیاده‌مــدار ب پیاده‌مــداری مزایــای متعــددی ب 	
ــن  ــداری همچنی ــود(Roscoe et al., 2023). پیاده‌م ــر ش ــرطان منج ــد س ــط مانن ــن مرتب ــای مزم ــاقی و بیماری‌ه ــرخ چ ــش ن ــه کاه ب
وابســتگی بــه خودروهــا را کاهــش می‌دهــد و در نتیجــه میــزان آلــودگی هــوا، آلــودگی صــوتی و انتشــار CO2 را کاهــش می‌دهــد. ایــن رونــد 
ــد اســت  ــن مفی ــرای کــرۀ زمی ــرای ســلامت انســان و هــم ب ــد کــه هــم ب ــت هــوا کمــک می‌کن ــود کیفی ــط ســالم‌تر و بهب ــه ایجــاد محی ب
ــا همســایگان خــود،  ــزل و تعامــل ب ــان بیشــتری در خــارج از من ــدن زم ــه گذران ــردم ب ــا تشــویق م ــدار ب ــع پیاده‌م (Hatem, 2024). جوام
ــق بیشــتر  ــر و احســاس تعل ــاعی قوی‌ت ــای اجتم ــه پیونده ــد ب ــر می‌توان ــن ام ــد. ای ــت می‌کنن ــه را تقوی ــاعی و انســجام جامع ــلات اجتم تعام
ــترس‌تر  ــاده‌روی و در دس ــرخ پی ــش ن ــا افزای ــد ب ــدار می‌توانن ــق پیاده‌م ــز مناط ــادی نی ــرِِ اقتص ــود(Huang et al., 2024). ازنظ ــر ش منج
ــای اقتصــادی و افزایــش ارزش امــوال منجــر شــود  ــه احی ــد ب ــن امــر می‌توان ــد. ای کــردن مناطــق تجــاری، مشــاغل محــلی را تقویــت کنن

 (Yazid et al., 2023)
در ســال‌های اخیــر بسیــاری از شــهرهای ایــران دچــار خودرومحــوری شــده‌اند و همیــن امــر بــر میــزان پیاده‌مــداری ایــن شــهرها تأثیــر  	
چشــمگیری داشــته اســت. شــهر بوشــهر یــکی از شــهرهای کشــور ایــران اســت کــه در ســال‌های اخیــر دچــار تغییــراتی شــده اســت کــه بــه 
نظــر می‌رســد بــر پیاده‌مــداری محله‌هــا تأثیــر بســزایی داشــته اســت. در ایــن پژوهــش بــه ارزیــابی پیاده‌مــداری در محله‌هــای بافــت جدیــد 
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و تاریــخی شــهر بوشــهر پرداختــه شــده اســت 

پیشینۀ پژوهش  	
ــای  ــا و فضاه ــا، تقاطع‌ه ــر پیاده‌روه ــاده نظی ــاخت‌های پی ــت زیرس ــراحی و کیفی ــه ط ــد ک ــان می‌ده ــا نش ــرخی از پژوهش‌ه ــج ب نتای 	
عمــومی بــر پیاده‌مــداری تأثیرگــذار اســت. عوامــلی نظیــر عــرض پیــاده‌رو، روشــنایی و فضــای ســبز نیــز تأثیــر بســزایی بــر تجــارب افــراد 
پیــاده دارنــد(Cardoso et al., 2024; Carvalho et al., 2023) . بــرخی پژوهش‌هــا نیــز بــر ایــن تأکیــد دارنــد کــه دســترسی مناســب 
ــاده‌روی ضــروری اســت. یــک شــبکۀ  ــه پی ــرای تشــویق افــراد ب ــاتی نظیــر مغازه‌هــا، مــدارس و حمل‌و‌نقــل عمــومی ب ــا امکان و مجــاورت ب
  (Eugeni et al., 2024; Valverde-Caballero et al.,ــود ــاده می‌ش ــراد پی ــر اف ــر و کارات ــایی راحت‌ت ــث جابه‌ج ــانی متصــل باع خیاب
(2024. براســاسِِ شــماری از پژوهش‌هــای انجام‌شــده، ایمــنی در برابــر ترافیــک و جــرم و جنایــت یــک نگــرانی اصــلی بــرای افــراد پیــاده 
اســت. ایجــاد تقاطع‌هــای ایمــن، کاهــش ســرعت وســایل نقلیــه و افزایــش نظــارت می‌توانــد امنیــت ادراک‌شــده و واقــعی را افزایــش دهــد 

(Cardoso et al., 2024; Dewi et al., 2023)

ــناختی  ــای جمعیت‌ش ــه و ویژگی‌ه ــۀ نقلی ــت وسیل ــد، مالکی ــر درآم ــادی نظی ــل اجتماعی‌اقتص ــر عوام ــن تحت‌تأثی ــداری همچنی پیاده‌م 	
ماننــد ســن و توانــایی جســمی قــرار دارد. ایــن عوامــل بــر تمایــل افــراد بــه پیــاده‌روی و میــزان رضایــت آن‌هــا از محیــط تأثیرگــذار اســت 
ــری  ــب کارب ــد ترکی ــفی مانن ــاخص‌های مختل ــز ش ــات نی ــماری از تحقیق (Choobchian et al., 2024; Rostom et al., 2024). ش
ــزان  ــه برنامه‌ری ــن شــاخص‌ها ب ــد. ای ــاده‌روی پیشــنهاد داده‌ان ــت پی ــرای ســنجش قابلی ــاده را ب ــر پی ــت زیرســاخت عاب ــن، تراکــم و کیفی زمی
 (Bencekri et al., 2024; Cardosoــود بخشــند ــد و بهب ــابی کنن ــف ارزی ــاده‌روی را در زمینه‌هــای مختل ــا پی ــد ت شــهری کمــک می‌کنن
(et al., 2024. لازم اســت ذکــر شــود کــه درگیــر کــردن جوامــع محــلی و ذی‌نفعــان در فراینــد ارزیــابی می‌توانــد بینش‌هــای ارزشــمندی را 

 (Cardoso et al., 2024) ــد ــداری می‌انجام ــود پیاده‌م ــه بهب ــه ب ــه دهــد ک ــا و ترجیحــات خــاص ســاکنان ارائ ــارۀ نیازه درب
پیاده‌مــداری عمومــاًً بــا نتایــج مثبــت همــراه اســت، امــا مهــم اســت کــه نیازهــای متنــوع گروه‌هــای جمعیــتی مختلــف، ازجملــه افــراد  	
محــروم در نظــر گرفتــه شــود. پژوهش‌هــای انجام‌شــده نشــان می‌دهنــد کــه ارزیابی‌هــای فعــلی پیاده‌مــداری اغلــب الزامــات ایــن گروه‌هــا 
را نادیــده می‌گیرنــد؛ بنابرایــن نیــاز بــه شیوه‌هــای طــراحی شــهری فراگیرتــر بیشــتر بــه چشــم می‌آیــد(Rostom et al., 2024) . عــلاوه 
ــان از  ــرای کســب اطمین ــر ب ــررسی دقیق‌ت ــه ب ــواری، ب ــد دوچرخه‌س ــایی، مانن ــای جابه‌ج ــایر شیوه‌ه ــاده‌روی و س ــان پی ــل می ــن، تعام ــر ای ب

ــاز دارد  ــا نی ــن شیوه‌ه یکپارچــگی ای
ــال،  ــد. بااین‌ح ــف پرداخته‌ان ــهرهای مختل ــداری ش ــت پیاده‌م ــررسی وضعی ــه ب ــددی ب ــای متع ــد، پژوهش‌ه ــاره ش ــه اش ــور ک همان‌ط 	
شــکاف درخــور توجــهی در تحقیقــات مربــوط بــه پیاده‌مــداری در بــرخی از شــهرهای کشــور ایــران ازجملــه شــهر بوشــهر ملاحظــه می‌شــود. 
هــدف ایــن مطالعــه پــر کــردن ایــن شــکاف بــا ارزیــابی عوامــلی اســت کــه بــه پیاده‌مــداری در شــهر بوشــهر کمــک می‌کنــد و در نهایــت 

ــاند  ــاری رس ــای ســرزنده ی ــه سیاســت‌گذاران شــهری در ایجــاد محله‌ه ــد ب ــه می‌توان ــد ک ــه می‌ده ــشی ارائ بین

روش‌شناسی  	
محدودۀ مورد مطالعه  	

شــبه‌جزیرۀ بوشــهر در ســاحل شــمالی خلیج‌فــارس بــا ابعــاد تقریــبی 20 کیلومتــر در 8 کیلومتــر اســتقرار یافتــه اســت. بخــش شــمالی و  	
غــربی آن محــدود بــه دریــا، بخــش شــرقی آن در نیمــۀ شــمالی محــدود بــه خورپــودر و ســلطانی و نیمــۀ جنــوبی آن محــدود بــه اراضی پســت 
ــا جنــوبی پهنــۀ  ــانی ت ــه دماغــۀ شــمالی و حــوزۀ می ــوط ب ــا منتــهی می‌گــردد. به‌اســتثنايِ پهنــۀ مرب ــه دری و آبگیــر و بخــش جنــوبی نیــز ب
کوچــکی از اراضی مرکــزي، شــبه‌جزیرۀ بوشــهر جــزء اراضی پســت محســوب می‌شــود و شیــب عمــومی آن کمتــر از 2درصــد اســت )مهندســان 
مشــاور شــهر و برنامــه، 1392(. محــدودۀ بــررسی در ایــن پژوهــش، شــامل چهــار محلــه در بافــت تاریــخی و چهــار محلــه در بافــت جدیــد 
ــای عاشــوری،  ــک شــهرداری بوشــهر و محله‌ه ــۀ ی ــخی و در ناحی ــت تاری ــانی و شــنبدی در باف ــوتی، دهدشــتی، بهبه ــای ک اســت. محله‌ه

ســنگی، بــاغ زهــرا و بیسیــم در بافــت جدیــد قــرار دارنــد. نقشــۀ بوشــهر همــراه بــا ایــن محله‌هــا در شــکل 1 نشــان داده شــده اســت
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روش پژوهش 	
ــت  ــای باف ــاکنان محله‌ه ــر از س ــه 160 نف ــد؛ در نتیج ــتفاده ش ــران اس ــول کوک ــه از فرم ــم نمون ــن حج ــرای تعیی ــش ب ــن پژوه در ای 	
ــای  ــه محله‌ه ــد نســبت ب ــت جدی ــای باف ــت محله‌ه ــودن جمعی ــه بیشــتر ب ــه ب ــا توج ــه انتخــاب شــدند. ب ــوان نمون ــد به‌عن ــخی و جدی تاری
ــل  ــور تجزیه‌و‌تحلی ــن به‌منظ ــد. همچنی ــل ش ــخی تکمی ــت تاری ــش‌نامه در باف ــد و 30 پرس ــت جدی ــش‌نامه در باف ــخی، 130 پرس ــت تاری باف
داده‌هــای حاصــل از پرســش‌نامه از آزمــون تی مســتقل اســتفاده شــده اســت. ایــن آزمــون میانگیــن دو گــروه مســتقل را بــا یکدیگــر مقایســه 
ــه از دو  ــنی ک ــن مع ــه ای ــد؛ ب ــرار می‌گیرن ــاوت ق ــورد قض ــادفی م ــای تص ــت‌آمده از نمونه‌ه ــای به‌دس ــون میانگین‌ه ــن آزم ــد. در ای می‌کن
جامعــۀ مختلــف نمونه‌هــایی اعــم از اینکــه تعــداد نمونــه مســاوی یــا غیرمســاوی باشــد، به‌طــور تصــادفی انتخــاب می‌کننــد و میانگین‌هــای 
ــا از روش  ــل در محله‌ه ــر عوام ــرای مقایســۀ دقیق‌ت ــن ب ــر، 1384: 129-131(. همچنی ــد )منصور‌ی‌ف ــم مقایســه می‌کنن ــه را باه آن دو جامع
تحلیــل عامــلی اکتشــافی نیــز اســتفاده شــده اســت. تحلیــل عامــلی روشی چندمتغیــره اســت کــه بــرای خلاصــه کــردن یــا تقلیــل داده‌هــا بــه 
کار می‌رود. بدیــن ترتیــب کــه ایــن روش، تعــداد زیــادی از متغیرهــای تبیین‌کننــدۀ یــک موضــوع مــورد بــررسی را بــه تعــداد کوچک‌تــری از 
ابعــاد پنهــان یــا مکنــون کــه عامــل نامیــده می‌شــود، تبدیــل می‌کنــد. تحلیــل عامــلی بــا دو روش اکتشــافی و تأییــدی انجــام می‌شــود. روش 
تحلیــل عامــلی اکتشــافی در مــواردی بــه کار می‌رود کــه هــدف اکتشــاف یــا تولیــد ابعــاد مکنــون تشــکیل‌دهندۀ پدیــدۀ مــورد بــررسی باشــد 

)زبردســت، 1396(

یافته‌های پژوهش  	
نتایج آزمون تی مستقل  	

ــرد  ــخ‌دهندگان م ــد از پاس ــخی، 16/67درص ــت تاری ــد زن و در باف ــرد و 81/54درص ــخ‌دهندگان م ــد از پاس ــد 18/46درص ــت جدی در باف 	
ــت  ــد و در باف ــل بودن ــخ‌دهندگان متأه ــد از پاس ــرد و 20درص ــخ‌دهندگان مج ــد از پاس ــد 80درص ــت جدی ــد. در باف ــد زن بودن و 83/33درص
ــخ‌دهندگان  ــر پاس ــد، اکث ــت جدی ــد. در باف ــل بودن ــخ‌دهندگان متأه ــد از پاس ــرد و 26/73درص ــخ‌دهندگان مج ــد از پاس ــخی 73/33درص تاری
)78/46درصــد( در ردۀ ســنی ۱۵ تــا ۲۵ و در بافــت تاریــخی نیــز اکثــر پاســخ‌دهندگان )73/33درصــد( در همیــن ردۀ ســنی قــرار داشــتند. بــراي 
درك شــکاف شــاخص‌هاي مــورد مطالعــه بیــن محله‌هــای بافــت جدیــد و تاریــخی، بــا توجــه بــه ماهیــت فاصلــه‌ای داده‌هــا، از آزمــون تی 

مســتقل اســتفاده شــده اســت. نتایــج آزمــون تی در جــدول 1 ارائــه شــده اســت

شکل 1. موقعیت محله‌های مورد مطالعه در شهر بوشهر 
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خطای استانداردتفاوت میانگین‌هامقدار tسطح معناداریمؤلفه

0/0130/227 0/9550/056وجود مناظر طبیعی زیبا در سطح محله

0/0322/1970/4180/190فضای سبز در مسیر پیاده‌رو

0/9030/1310/0230/190حق تقدم عابر پیاده نسبت به اتومبیل در سطح محله

0/1130/177-0/637-0/525سیستم جمع‌آوری زباله در محله

0/0280/215-0/131-0/896سیستم دفع آب‌های سطحی در محله

0/5830/5500/1330/243راحتی پیاده‌روی برای افراد معلول و کهنسال در محله

0/5420/6120/1100/180سهولت جهت‌یابی در محله

0/4540/7510/1410/188پیوستگی پیاده‌رو در محله

0/1260/179-0/703-0/483وضعیت پاکیزگی پیاده‌روها

0/1850/244-0/757-0/450دسترسی به حمل‌ونقل عمومی در سطح محله

0/6680/4300/1000/233وضعیت کف‌پوش پیاده‌روها در سطح محله

0/4070/8310/1870/225مکان‌هایی برای نشستن در محله

0/7160/3650/0720/197روشنایی پیاده‌روها هنگام شب

0/0050/231-0/022-0/982بستر )امکان( دوچرخه‌سواری در محله

0/0590/157-0/375-0/708تراکم تقاطع خیابان‌ها در سطح محله

0/8450/1960/0410/210محل‌هایی برای پارک اتومبیل‌ها در مجاورت مراکز خرید

0/1210/194-0/621-0/536اختلاط کاربری‌ها در سطح محله

0/0410/221-0/186-0/853وجود ساختمان‌های زیبا و جذاب در محله

0/0620/201-0/305-0/760دسترسی به مراکز تجاری و خدماتی در سطح محله

0/0631/8710/3460/185دسترسی به مراکز بهداشتی و درمانی در سطح محله

0/7600/3060/0440/142دسترسی به مراکز آموزشی )دبستان، راهنمایی و...( در سطح محله

0/7290/3470/0560/163شیب پیاده‌روها در سطح محله

جدول 1. مقایسۀ دیدگاه‌های ساکنان محله‌های جدید و تاریخی با استفاده از آزمون تی مستقل
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0/1951/3020/2330/179عرض پیاده‌روها در سطح محله

0/8780/1540/0310/199احساس امنیت فرد پیاده در محله

ــرای  ــه ب ــدارد. ب ــود ن ــاداری وج ــاوت معن ــه تف ــن دو جامع ــا بی ــاری از مؤلفه‌ه ــه در بسی ــد ک ــون تی نشــان می‌ده ــج حاصــل از آزم نتای 	
مثــال، در شــاخص‌های وجــود مناظــر طبیــعی زیبــا در ســطح محلــه، حــق تقــدم عابــر پیــاده نســبت بــه اتومبیــل در ســطح محلــه، سیســتم 
ــت  ــه، احســاس امنی ــه، تراکــم تقاطــع خیابان‌هــا در ســطح محل ــکان( دوچرخه‌ســواری در محل ــه، بســتر )ام ــع آب‌هــای ســطحی در محل دف
فــرد پیــاده در محلــه، دســترسی بــه مراکــز تجــاری و خدمــاتی در ســطح محلــه و... بــا توجــه بــه ســطح معنــاداری به‌ترتیــب 0/955، 0/903، 
ــم  ــد و قدی ــن محله‌هــای بافــت جدی ــوان گفــت کــه بی ــاوت میانگین‌هــای به‌دســت‌آمده، می‌ت 0/896، 0/982، 0/708، 0/878 و 0/760 و تف
تفــاوت معنــاداری وجــود نــدارد و تنهــا در شــاخص فضــای ســبز در مسیــر پیــاده‌رو بــا توجــه بــه ســطح معنــاداری 0/032 و تفــاوت میانگیــن 

ــود دارد ــاداری وج ــاوت معن ــم تف ــد و قدی ــای جدی ــن محله‌ه ــت بی ــوان گف ــت‌آمده می‌ت به‌دس

نتایج آزمون تحلیل عاملی اکتشافی  	
ــرای کنتــرل مناســب  ــا بهره‌گیــری از نرم‌افــزار SPSS انجــام شــد. ابتــدا ب ــا اســتفاده از 24 شــاخص نهــایی و ب روش تحلیــل عامــلی ب 	
بــودن داده‌هــا بــرای انجــام تحلیــل عامــلی، نحــوۀ توزیــع داده‌هــای هریــک از شــاخص‌ها و میــزان انطبــاق آن‌هــا، از توزیــع نرمــال اســتفاده 
ــد.  ــخص گردي ــهر مش ــخی بوش ــد و تاری ــت جدی ــای باف ــداري در محله‌ه ــدۀ پياده‌م ــل تبيين‌كنن ــوان عوام ــل به‌عن ــت 6 عام ــد. در نهاي ش

مقــدار ويــژۀ همــۀ ايــن عوامــل اســتخراجي بيشــتر از 1 اســت

بــرای کنتــرل تناســب داده‌هــا به‌منظــور تحلیــل عامــلی، مقــدار عــددی KMO و آزمــون کرویــت بارتلــت محاســبه شــد. نتایــج آزمــون  	
ــاداری  ــد. ســطح معن ــلی را نشــان می‌ده ــل عام ــرای انجــام تحلی ــا ب ــار KMO تناســب کلی نمونه‌ه ــددی معی ــدار ع ــت و مق ــت بارتل کروی
آزمــون کرویت‌بارتلــت )sig = 000/0( و مقــدار عــددی KMO برابــر 0/791 اســت کــه مناســب بــودن داده‌هــا بــرای انجــام تحلیــل عامــلی 
ــتند،  ــتخراج هس ــل اس ــه قاب ــایی ک ــداد عامل‌ه ــلی، تع ــای اص ــه مؤلفه‌ه ــل ب ــتفاده از روش تجزیه‌و‌تحلی ــا اس ــپس ب ــد. س ــان می‌ده را نش
مشــخص گردیــد. بــرای تعییــن تعــداد عامل‌هــایی کــه بایــد بــرای مجموعــۀ داده‌هــا در ایــن تحلیــل اســتخراج شــوند، ابتــدا از معیــار کایســر 
اســتفاده شــد. براســاسِ ایــن معیــار، تنهــا عامل‌هــای دارای مقــدار ویــژۀ 1 یــا بیشــتر، به‌عنــوان منبــع ممکــن تغییــرات در داده‌هــا پذیرفتــه 
می‌شــوند. جــدول 2 عوامــل استخراج‌شــده و درصــد تغییــرات آن‌هــا را نشــان می‌دهــد. ایــن جــدول نشــان می‌دهــد کــه مقــدار ویــژۀ 6 عامــل 

بیشــتر از 1 اســت و ایــن عوامــل مجموعــاً 68/68درصــد تغییــرات را تبییــن می‌کننــد

مقادیر ویژهمجموع ضرائب عامل چرخش‌داده‌نشدهمجموع ضرائب عامل چرخش‌داده‌شده

عامل‌ها درصد از 
واریانس 
تجمعی

درصد از 
کلواریانس

درصد از 
واریانس 
تجمعی

درصد از 
کلواریانس

درصد از 
واریانس 
تجمعی

درصد از 
کلواریانس

13/88213/8823/33236/02736/0278/64636/02736/0278/6461

26/61112/7283/05544/0288/0011/92044/0288/0011/9202

37/96911/3582/72651/5407/5121/80351/5407/5121/8033

جدول 2. تعداد عامل‌ها و کل واریانس‌های استخراج‌شده
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48/57810/6092/54657/9986/4581/55057/9986/4581/5504

58/82110/2442/45863/8515/8541/40563/8515/8541/4055

68/6899/8672/36868/6894/8371/16168/6894/8371/1616

ــا اســتفاده از روش دایرکــت اوبلیمیــن  ــا دوران مــورب و ب بــرای تعییــن نــوع دوران عامــل )متعامــد یــا مــورب(، ابتــدا تحلیــل عامــلی ب 	
انجــام شــد و ماتریــس ضرایــب همبســتگی بیــن عوامــل استخراج‌شــده کــه یــکی از خروجی‌هــای SPSS اســت، مــورد بــررسی قــرار گرفــت 
ــق 0/32  ــدر مطل ــن ماتریــس از ق ــب همبســتگی ای ــن عوامــل نشــان می‌دهــد کــه هیچ‌یــک از ضرای ــب همبســتگی بی ماتریــس ضرای 	
بزرگ‌تــر نیســت؛ بنابرایــن دلیــلی بــرای همبســته بــودن عوامــل وجــود نــدارد. بــا اجــرای تحلیــل عامــلی، ایــن بــار بــا دوران متعامــد و ـبـ 
اســتفاده از روش دوران واریمکــس، 6 عامــل استخراج‌شــده و ارتبــاط آن‌هــا بــا شــاخص‌های 24گانــه مشــخص می‌شــود. بــا توجــه بــه ارتبــاط 
ــبی  ــا متــون نظــری و تجــربی در ایــن زمینــه و مطال ــا شــاخص‌های نشــانگر پیاده‌مــداری و هماهنــگی ب هریــک از عوامــل استخراج‌شــده ب
ــان  ــس هم ــن ماتري ــع اي ــدند. در واق ــذاری ش ــر نام‌گ ــرح زی ــه ش ــده ب ــل استخراج‌ش ــده اســت، عوام ــذاری مطرح‌ش ــوۀ نام‌گ ــارۀ شی ــه درب ک
ــا روش چرخــش واريمكــس دوران  ــي اســتخراج شــده و ب ــه مؤلفه‌هــاي اصل ــه ب ــا روش تجزي ــي اســت كــه عامل‌هــاي آن ب ماتريــس عامل

يافتــه اســت
بعــد از ایجــاد ماتریــس دوران‌یافتــۀ عوامــل و بــا اســتفاده از جایــگاه شــاخص‌های 24گانــۀ تبیین‌کننــدۀ پیاده‌مــداری در عوامــل 6گانــه،  	

ــه اســت: ــر انجــام گرفت ــه به‌شــکل زی ــن مرحل ــرد. ای ــذاری ک ــل را نام‌گ ــد عوام بای
‑	 ــداری  ــن پیاده‌م ــش را در تبیی ــترین نق ــل بیش ــن عام ــد. ای ــح می‌ده ــس را توضی ــد از کل واریان ــل 13/88درص ــن عام ــل اول: ای عام

ــی  ــار عامل ــه ب ــه ب ــا توج ــه و ب ــی دوران‌یافت ــس عامل ــۀ ماتری ــا ملاحظ ــد. ب ــا می‌کن ــهر ایف ــی بوش ــد و قدیم ــت جدی ــای باف محله‌ه
متغیرهــای مربــوط بــه ایــن عامــل مشــاهده می‌شــود کــه ایــن عامــل بــا متغیرهایــی نظیــر دسترســی بــه مراکــز آموزشــی، دسترســی بــه 
مراکــز بهداشــتی و درمانــی، دسترســی بــه مراکــز تجــاری و خدماتــی و... بیشــترین ارتبــاط را داراســت و بــا توجــه بــه اینکــه ســه تــا از 
متغیرهــا دارای ویژگــی مشــترک و بــار عاملــی بــالای 0/6 هســتند، ایــن عامــل را می‌تــوان بــا عنــوان »دسترســی« تفســیر و نام‌گــذاری 

کــرد
‑	 عامــل دوم: ایــن عامــل 12/72درصــد از کل واریانــس را توضیــح می‌دهــد و بــا توجــه بــه نتایــج بــا متغیرهــای سیســتم دفــع آب‌هــای 

ســطحی در محلــه، سیســتم جمــع‌آوری زبالــه در محلــه، وضعیــت پاکیزگــی پیاده‌روهــا و... در محلــه بیشــترین ارتبــاط را دارد. در نتیجــه 
ــرد ــذاری ک ــیر و نام‌گ ــل زیســت‌محیطی« تفس ــوان »عام ــا عن ــوان ب ــل را می‌ت ــن عام ای

‑	 عامــل ســوم: ایــن عامــل در تبییــن و توضیــح واریانــس 11/35درصــد ســهم دارد. ایــن عامــل بــا متغیرهــای دسترســی بــه حمل‌ونقــل 
عمومــی در ســطح محلــه، بســتر )امــکان( دوچرخه‌ســواری در محلــه، تراکــم تقاطــع خیابان‌هــا در ســطح محلــه و پیوســتگی پیــاده‌رو در 

ــرد ــذاری ک ــدار« نام‌گ ــل پای ــوان »حمل‌ونق ــل را می‌ت ــن عام ــاط را دارد. ای ــترین ارتب ــه بیش محل
‑	 ــه و احســاس  ــا در ســطح محل ــیب پیاده‌روه ــه، ش ــا در ســطح محل ــرض پیاده‌روه ــر ع ــی نظی ــا متغیرهای ــل ب ــن عام ــارم: ای ــل چه عام

امنیــت فــرد پیــاده در محلــه ارتبــاط معنــاداری دارد و 10/60درصــد از کل واریانــس را توضیــح می‌دهــد. ایــن عامــل را می‌تــوان »ایمنــی 
ــرد ــذاری ک ــت« تفســیر و نام‌گ و امنی

‑	 ــه،  ــطح محل ــا در س ــاط کاربری‌ه ــای اخت ــا متغیره ــد و ب ــح می‌ده ــس را توضی ــد از کل واریان ــل 10/24درص ــن عام ــم: ای ــل پنج عام
ــاداری  ــاط معن ــه ارتب ــطح محل ــا در س ــوش پیاده‌روه ــت کف‌پ ــد و وضعی ــز خری ــاورت مراک ــا در مج ــارک اتومبیل‌ه ــرای پ ــی ب محل‌های

ــرد ــذاری ک ــیر و نام‌گ ــی« تفس ــوان »کارای ــل را می‌ت ــن عام دارد. ای
‑	 عامــل ششــم: ســهم ایــن عامــل در تبییــن واریانــس 9/86درصــد اســت. ایــن عامل بــا متغیرهــای وجود فضای ســبز در مســیر پیــاده‌رو،  	

ــوان  ــل را می‌ت ــن عام ــاداری دارد. ای ــاط معن ــه ارتب ــرای نشســتن در محل ــی ب ــه و مکان‌های ــا در ســطح محل ــی زیب ــر طبیع ــود مناظ وج
ــرد ــذاری ک ــرزندگی« تفســیر و نام‌گ »س

پــس از نام‌گــذاري عوامــل، بايــد بــه مشــخص کــردن امتيــاز محله‌هــا از هــر عامــل يــا بــه عبارتــي محاســبۀ ماتريــس امتيــازات عاملــي  	
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ــازات عامــلی اســتفاده شــد. همان‌طــور کــه در ســتون آخــر  ــرای محاســبۀ امتی ــرای اهــداف ایــن مطالعــه، از روش رگرسیــونی ب پرداخــت. ب
ــه دســت آمــده اســت کــه در آن محله‌هــای  ــه از مجمــوع عوامــل پیاده‌مــداری ب ــاز نهــایی هــر محل جــدول 3 مشــخص شــده اســت، امتی
ــوان  ــار کــم اســت. در کل می‌ت ــاز بسی ــلاف امتی ــد ایــن اخت ــد اســت؛ هرچن ــه محله‌هــای بافــت جدی ــری نســبت ب بافــت تاریــخی دارای برت
نتیجــه گرفــت کــه بیــن محله‌هــای بافــت جدیــد و تاریــخی تفــاوت معنــاداری وجــود نــدارد. اگــر محله‌هــای بافــت تاریــخی در یــک عامــل 
ــاز  ــل دیگــر دارای امتی ــک عام ــر ولی در ی ــاز کمت ــل دارای امتی ــد ممکــن اســت در آن عام ــاز بیشــتری هســتند، محله‌هــای جدی دارای امتی
بیشــتر باشــند کــه ایــن تفــاوت نســبی امتیــازات باعــث اختــلاف امتیــاز کــم محله‌هــای بافــت تاریــخی و جدیــد شــده اســت. طبــق جــدول 3 
مشــاهده می‌شــود کــه کمتریــن اختــلاف امتیــاز در عامــل »دســترسی بــه خدمــات محــلی« مربــوط بــه محلــۀ ســنگی و بیشــترین امتیــاز در 

ــت ــوتی اس ــوری و ک ــای عاش ــه محله‌ه ــوط ب ــل« مرب ــای حمل‌ونق ــداری شیوه‌ه ــل »پای عام

میانگینجمععامل 6عامل 5عامل 4عامل 3عامل 2عامل 1نام محله

0/470/510/530/450/600/322/88بیسیم

2/89

0/380/490/520/520/590/412/91باغ زهرا

0/390/550/640/460/550/372/96عاشوری

0/280/570/540/470/510/472/84سنگی

0/440/500/380/500/510/572/9بهبهانی

2/94

0/400/430/540/440/570/492/87شنبدی

0/330/600/490/550/540/412/92دهدشتی

0/300/590/640/630/480/433/07کوتی

بحث و نتیجه‌گیری  	
ــوردار اـسـت  ــادی برخ ــت زی ــهر، از اهمی ــد بوش ــهرهایی مانن ــژه در ش ــهری، به‌وی ــزی ش ــراحی و برنامه‌ری ــداری در ط ــه پیاده‌م ــه ب توج 	
ــودگی و ترافیــک و  ــه افزایــش ایمــنی، کاهــش آل ــد، بلکــه ب ــدگی ســاکنان کمــک می‌کن ــود کیفیــت زن ــه بهب ــرا ایــن رویکــرد نه‌تنهــا ب زی
تقویــت تعامــلات اجتمــاعی نیــز منجــر می‌شــود. بــا ایجــاد فضاهــای پیــاده‌روی مناســب و ایمــن، شــهروندان تشــویق می‌شــوند تــا کمتــر از 
ــه  ــر ب ــن ام ــد. ای ــدار بهــره ببرن ــۀ ســالم و پای ــوان یــک گزین ــاده‌روی به‌عن ــد و به‌جــای آن، از پی وســایل حمل‌ونقــل شــخصی اســتفاده کنن
حفــظ محیط‌زیســت و ارتقــای ســلامت عمــومی کمــک می‌کنــد و همچنیــن بــا جــذب گردشــگران، بــر رونــق اقتصــادی شــهر می‌افزایــد. در 
نهایــت، پیاده‌مــداری بــه ایجــاد فضــایی پویــا و ســرزنده در شــهرها منجــر می‌شــود کــه در آن مــردم می‌تواننــد به‌راحــتی بــا یکدیگــر تعامــل 

ــوند ــد ش ــهری بهره‌من ــای ش ــند و از زیبایی‌ه ــته باش داش
در ایــن پژوهــش بــه ارزیــابی پیاده‌مــداری محله‌هــای بافــت جدیــد و تاریــخی شــهر بوشــهر بــا اســتفاده از آزمــون تی مســتقل و آزمــون  	
ــاده‌رو، روشــنایی  ــر عــرض پی ــج حاصــل از پژوهــش نشــان می‌دهــد کــه عوامــلی نظی ــه شــده اســت. نتای تحلیــل عامــلی اکتشــافی پرداخت
یـن‌  ــای پیشـ ــای پژوهش‌ه ــا یافته‌ه ــه ب ــن نکت ــه ای ــد ک ــته باش ــش داش ــهری نق ــای ش ــداری محله‌ه ــد در پیاده‌م ــبز می‌توان ــای س و فض
(Cardoso et al., 2024) (Carvalho et al., 2023) هماهنــگ اســت. همچنیــن نتایــج حاصــل از تحلیــل آمــاری نشــان داد کــه 
هـ  ــن محله‌ـ ــن ای ــاده‌رو بی ــبز در پی ــا در شــاخص فضــای س ــدارد و تنه ــود ن ــاداری وج ــاوت معن ــه تف ــن دو جامع ــا بی ــاری از مؤلفه‌ه در بسی
تفــاوت وجــود دارد؛ بنابرایــن توجــه بــه ایجــاد و نگهــداری فضــای ســبز در محله‌هــای شــهری می‌توانــد نقــش بســزایی در افزایــش جذابیــت 

ــاده‌روی داشــته باشــد ــرای پی ــا ب ــن محیط‌ه ای
محدودیت‌هــای ایــن پژوهــش نیــز بایــد مــورد توجــه قــرار گیــرد. ایــن پژوهــش در ایــام شیــوع ویــروس کرونــا انجــام شــد، ازایــن‌رو در  	
ــع در  ــن محله‌هــای واق ــن انجــام شــد. همچنی ــدادی از آن‌هــا به‌صــورت آنلای ــل تع ــل پرســش‌نامه‌ها مشــکلاتی وجــود داشــت و تکمی تکمی
جنــوب شــهر بوشــهر ماننــد محلــۀ بهمــنی در ایــن پژوهــش مــورد توجــه قــرار نگرفتــه اســت. ایــن محله‌هــا فاصلــۀ زیــادی بــا مرکــز شــهر 
بوشــهر دارنــد؛ بنابرایــن ارزیــابی پیاده‌مــداری در آن‌هــا می‌توانــد نتایــج جالــبی ارائــه دهــد. پیشــنهاد می‌شــود کــه در پژوهش‌هــای آتی، ایــن 

جدول 3. امتیازهای عوامل استخراج‌شده برای سنجش پیاده‌مداری محله‌های شهر بوشهر
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محله‌هــا نیــز مــورد توجــه قــرار گیرنــد. در جــدول 4 بــه ارائــۀ راهبردهــا و سیاســت‌های طــراحی شــهری بــرای ارتقــای پیاده‌مــداری 
در محله‌هــای شــهر بوشــهر پرداختــه شــده اســت. همان‌طــور کــه ملاحظــه می‌شــود، ایــن راهبردهــا و سیاســت‌های طــراحی شــهری 

ــۀ استخراج‌شــده از تحلیــل عامــلی اکتشــافی مطــرح شــده‌اند ــا عوامــل 6گان در ارتبــاط ب

سیاستراهبردهدف

ارتقای دسترسی
بهبود دسترسی به پارک‌ها، 

فضاهای تفریحی، مراکز درمانی، 
مراکز تجاری و...

-	 پارک‌ها، فضاهای  در مجاورت  ایستگاه‌های حمل‌و‌نقل عمومی  نظر گرفتن  در 
و... مراکز تجاری  درمانی،  مراکز  تفریحی، 

-	 ارتقای دسترسی افراد سالمند و توان‌یاب به مراکز مختلف 

ارتقای 
زیست‌محیطی

بهبود سیستم جمع‌آوری زباله

-	 اعلام زمان جمع‌آوری زباله به ساکنان
-	 قرار دادن سطل زباله در سطح محله‌ها 
-	 تشویق ساکنان به جداسازی زباله‌ها 

	-آگاهی و آموزش عمومی راه‌اندازی کمپین‌های آموزشی زیست‌محیطی
-	 برگزاری رویدادهای پاک‌سازی محله‌ها توسط ساکنان 

	-      توسعۀ زیرساخت‌ها سرمایه‌گذاری در تسهیلات بهداشت عمومی
-	 بهبود نظافت خیابان‌ها
-	 بهبود شبکۀ جمع‌آوری آب‌های سطحی 

ارتقای حمل‌و‌نقل 
پایدار

ترویج حمل‌ونقل عمومی

-	 ارائۀ یارانه‌های دولتی برای کاهش هزینه‌ها و مقرون‌به‌صرفه‌تر کردن حمل‌ونقل 
عمومی

-	 افزایش سطح پوشش سیستم اتوبوسرانی
-	 و  اپلیکیشن‌ها  ازطریقِ  تأخیرها  و  زمان‌بندی  دربارۀ  لحظه‌ای  اطلاعات  ارائۀ 

دیجیتال نمایشگرهای 

ترویج شیوه‌های حمل‌ونقل فعال 
)پیاده‌روی و دوچرخه‌سواری(

-	 ایجاد مسیرهای ایمن و یکپارچه برای پیاده‌روی و دوچرخه‌سواری
-	 معرفی و گسترش برنامه‌های اشتراک دوچرخه در مناطق شهری
-	 اجرای محدودیت‌های سرعت و اقدامات آرام‌سازی ترافیک در مناطق مسکونی 

برای ایمنی عابران پیاده و دوچرخه‌سواران
-	 ایجاد امکانات پارکینگ امن دوچرخه در مراکز حمل‌ونقل و فضاهای عمومی

کاهش وابستگی به خودروی 
شخصی

-	 از  استفاده  کاهش  برای  شهری  پرترافیک  مناطق  در  ترافیک  عوارض  اجرای 
خودرو

-	 ایجاد مناطق بدون خودرو یا مختص عابران پیاده در مراکز شهری
-	 تشویق به سیاست‌های کار از راه دور برای کاهش سفرهای روزانه
-	 ترویج خدمات اشتراک خودرو و سفرهای مشترک برای کاهش تعداد خودروها 

در خیابان‌ه

جدول 4. راهبردها و سیاست‌های پیشنهادی طراحی شهری برای ارتقای پیاده‌مداری در محله‌های شهر بوشهر
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ارتقای ایمنی و 
امنیت

بهبود اقدامات امنیتی فیزیکی

-	 نصب و نگهداری روشنایی کافی در معابر عمومی برای جلوگیری از جرم
-	 نصب دوربین‌های امنیتی در مناطق پُرترافیک یا پُرجرم
-	 برای  دروازه‌ها و سیستم‌های هشدار  ایمن،  به نصب قفل‌های  تشویق ساکنان 

خود خانه‌های 
-	 دسترسی  کردن  محدود  برای  نرده‌ها  یا  بولارد  مانند  فیزیکی  موانع  از  استفاده 

خاص مناطق  به  غیرمجاز 
-	 برای  سایر فضاهای عمومی  و  پارک‌ها، کوچه‌ها  مناسب  نگهداری  از  اطمینان 

مجرمان مخفی  نقاط  کاهش 

افزایش حضور نیروهای انتظامی

-	 افزایش گشت‌های پلیس در مناطق پُرجرم و در زمان‌های اوج جرم
-	 استفاده از تحلیل داده‌ها برای شناسایی نقاط جرم‌خیز و تخصیص مؤثر منابع
-	 مشارکت  و  تنش  کاهش  تکنیک‌های  خصوص  در  انتظامی  نیروهای  آموزشِ 

معه جا

ترویج محله‌های ایمن و 
همه‌شمول

-	 گروه‌های  سایر  و  کم‌درآمد  خانواده‌های  سالمندان،  از  حمایت  و  منابع  ارائۀ 
آسیب‌پذیر

-	 بین  وحدت  و  تعلق  حس  تقویت  برای  جامعه‌محور  رویدادهای  سازمان‌دهی 
کنان سا

اجرای اقدامات ایمنی ترافیک و 
عابران پیاده

-	 اجرای محدودیت‌های سرعت پایین‌تر در مناطق مسکونی برای کاهش تصادفات
-	 نصب خطوط عابر پیاده واضح، تابلوهای توقف و چراغ‌های عابر پیاده
-	 استفاده از سرعت‌گیرها، میدان‌ها و مسیرهای مارپیچ برای کاهش سرعت وسایل 

نقلیه
-	 اطمینان از نگهداری مناسب و دسترسی پیاده‌روها برای عابران پیاده

ارتقای کارایی

ترویج کاربری‌های مختلط

-	 به‌روزرسانی قوانین منطقه‌بندی برای توسعه‌های مختلط که ترکیبی از فضاهای 
مسکونی، تجاری و تفریحی باشند 

-	 تشویق به توسعه‌های مختلط در نزدیکی مراکز حمل‌ونقل عمومی برای کاهش 
وابستگی به خودرو

-	 پاسخ‌گویی  از  اطمینان  برای  برنامه‌ریزی  فرایند  در  ساکنان  کردن  درگیر 
محلی نیازهای  به  مختلط  توسعه‌های 

بهینه‌سازی خدمات پارکینگ

-	 تعیین محدودیت‌های حداکثری برای پارکینگ در توسعه‌های جدید برای کاهش 
استفاده از خودرو

-	 و  تجاری  مسکونی،  ساختمان‌های  بین  پارکینگ  فضاهای  اشتراک  به  تشویق 
اداری

-	 اجرای قیمت‌گذاری پویا برای پارکینگ به‌منظور مدیریت تقاضا و کاهش ترافیک
-	 ترویج استفاده از پارکینگ‌های زیرزمینی یا چندطبقه برای صرفه‌جویی در فضا
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بهبود کف‌پوش و دسترسی 
پیاده‌روها

-	 استفاده از مواد بادوام و کم‌نیاز به نگهداری مانند بتن، آجر یا سنگ‌فرش‌های 
پیاده‌روه برای  نفوذپذیر 

-	 طراحی پیاده‌روهای عریض برای جا دادن عابران، صندلی‌ها و فضای سبز
-	 بازرسی و تعمیر منظم پیاده‌روها برای جلوگیری از خطرات
-	 افزایش  برای  سبز  فضای  یا  رنگ‌ها  الگوها،  مانند  تزئینی  عناصر  از  استفاده 

پیاده‌روه بصری  جذابیت 

ارتقای سرزندگی

تقویت مشارکت جامعه و تعاملات 
اجتماعی

-	 سازمان‌دهی منظم رویدادهایی مانند جشنواره‌ها و بازارها برای گرد هم آوردن 
ساکنان

-	 ایجاد و نگهداری پارک‌ها، میدان‌ها و مراکز جمعی به‌عنوان کانون‌های تعامل 
اجتماعی

-	 تقویت  و  ساکنان  توانمندسازی  برای  محلی  انجمن‌های  تشکیل  از  حمایت 
ری همکا

ایجاد فضاهای عمومی 
پُُرجنب‌وجوش

-	 توسعه و نگهداری پارک‌ها، زمین‌های بازی و سایر فضاهای جمعی
-	 افزایش جذابیت  آثار هنری برای  نصب نقاشی‌های دیواری، مجسمه‌ها و سایر 

عمومی فضاهای  بصری 
-	 قرار دادن نیمکت، میز و سایه‌بان برای جذاب‌تر کردن فضاهای عمومی
-	 تبدیل زمین‌های خالی یا کوچه‌ها به پارک‌های موقت، بازارها یا فضاهای شهری

بیانیه‌ها
تعارض منافع 

نویسندگان اعلام می‌کنند که هیچ تضاد منافعی مرتبط با این پژوهش وجود ندارد.
مشارکت مالی

این پژوهش از هیچ منبع مالی اعطایی سازمان‌های دولتی یا خصوصی برای پیشبرد تحقیق استفاده نکرده است.
رضایت آگاهانه

تمام شرکت‌کنندگان در این پژوهش رضایت آگاهانه خود را به‌صورت کتبی اعلام کرده‌اند.
مشارکت نویسندگان

نیلوفر پناهی، زهرا خاتمی؛ گردآوری و مدیریت دادهها: زهرا خاتمی؛ نگارش پیش‌نویس اولیه:  نیلوفر پناهی، زهرا خاتمی؛ مدیریت پروژه: نیلوفر پناهی؛ تأیید 
نهایی: نیلوفر پناهی، زهرا خاتمی.

تشکر و قدردانی
موردی توسط نویسندگان گزارش نشده است.

منابع 
‑	 پاکزاد، جهانشاه. )1385(. راهنما يطراح يفضاها يشهر يدر ايران، وزارت مسکن و شهرسازی، معاونت شهرساز يو معماري. 
‑	 ــۀ  ــازی، فصلنام ــرد نوشهرس ــر رویک ــد ب ــا تأکی ــداری ب ــی پیاده‌م ــوب تحلیل ــی و چارچ ــدل مفهوم ــن. )1393(. م ــوی، پروی ــک، آرزو.، و پرت تاجی

علمی‌پژوهشــی مطالعــات شــهری، تهــران.
‑	 ــز  ــداری در مراک ــازی و پیاده‌م ــت پیاده‌راه‌س ــه دو سیاس ــی و مقایس ــم. )1394(. ارزیاب ــوی، ابراهی ــعید.، و مول ــد س ــزدی، محم ــا.، ای ــی، محمدرض حق

ــدان. ــماره، 13، هم ــهری، دوره 4، ش ــات ش ــی مطالع ــۀ علمی‌پژوهش ــهری، فصلنام ش
‑	 ــاری و  ــا: معم ــای زیب ــریۀ هنره ــه‌ای. نش ــهری و منطق ــزی ش ــافی در برنامه‌ری ــی اکتش ــل عامل ــرد روش تحلی ــفندیار. )1396(. کارب ــت، اس زبردس

شهرســازی، 22)2(، 5-18. 



1403. دوره 1. شماره 2/ صفحات 81-100

ارزیابی وضعیت پیاده مداری محلات شهر بوشهر ...

98

‑	 شــهر و برنامــه، مهندســین مشــاور شهرســاز و معمــار. ) 1392(. طــرح تفصیلــی بوشــهر، وزارت مســکن و شهرســازی، ســازمان مســکن و شهرســازی 
اســتان بوشــهر.

‑	 منصوری‌فر، کریم. ) 1384(. روش‌های آماری، انتشارات دانشگاه تهران، صفحات 129-.131

‑	 Angel, A., Cohen, A., Nelson, T., Plaut, P., 2024. Evaluating the relationship between walking and street 
characteristics based on big data and machine learning analysis. Cities 151, 105111. https://doi.org/10.1016/j.
cities.2024.105111

‑	 Annunziata, A., Garau, C., 2020. A Literature Review on Walkability and its Theoretical Framework. Emerging 
Perspectives for Research Developments, in: Gervasi, O., Murgante, B., Misra, S., Garau, C., Blečić, I., Taniar, 
D., Apduhan, B.O., Rocha, A.M.A.C., Tarantino, E., Torre, C.M., Karaca, Y. (Eds.), Computational Science and 
Its Applications – ICCSA 2020, Lecture Notes in Computer Science. Springer International Publishing, Cham, pp. 
422–437. https://doi.org/10.1007/978-3-030-58820-5_32

‑	 Bencekri, M., Lee, D., Ku, D., Lee, S., 2024. A planning support system for boosting walkability. Proceedings of 
the Institution of Civil Engineers - Municipal Engineer 1–14. https://doi.org/10.1680/jmuen.23.00040

‑	 Cardoso, M., Milias, V., Harteveld, M., 2024. Developing a city-specific walkability index through a participatory 
approach. AGILE GIScience Ser. 5, 1–12. https://doi.org/10.5194/agile-giss-5-2-2024

‑	 Carvalho, G.L.L., Silva, E.M.D., Silveira, J.A.R.D., Canova, C.R., Negrão, A.G., 2023. A journey through 
pedestrian mobility and the sustainable city: discussing walkability. RNGC 11. https://doi.org/10.17271/2318847
2118420234674

‑	 Choobchian, P., Mohammadi, A., Zou, B., Hair, J.F., Valinejad, M., Shin, J., Sriraj, P.S., 2024. Calibrating 
walkability indicators for commute walk trips: A structural equation modeling approach. Transportation Research 
Part A: Policy and Practice 179, 103896. https://doi.org/10.1016/j.tra.2023.103896

‑	 Dewi, L., Situmorang, R., Adriana, M.C., 2023. The walkability concept based on pedestrian perceptions in 
Bandung City Square, Indonesia. IOP Conf. Ser.: Earth Environ. Sci. 1263, 012029. https://doi.org/10.1088/1755-
1315/1263/1/012029

‑	 Dovey, K., Pafka, E., 2020. What is walkability? The urban DMA. Urban Studies 57, 93–108. https://doi.
org/10.1177/0042098018819727

‑	 Elzeni, M.M., ELMokadem, A.A., Badawy, N.M., 2022. Impact of urban morphology on pedestrians: A review of 
urban approaches. Cities 129, 103840. https://doi.org/10.1016/j.cities.2022.103840

‑	 Eugeni, F., Sacco, S., Di Ludovico, D., D’Ovidio, G., 2024. Walkability and Rebalancing of Centralities in a City 
Under Reconstruction, in: Tira, M., Tiboni, M., Pezzagno, M., Maternini, G. (Eds.), New Challenges for Sustainable 
Urban Mobility: Volume I. Springer Nature Switzerland, Cham, pp. 183–193. https://doi.org/10.1007/978-3-031-
62248-9_16

‑	 Haghi, M. R., Izadi, M. S., & Molavi, E. (2015). Evaluation and comparison of two policies: pedestrianization and 
walkability in urban centers. Urban Studies Scientific-Research Quarterly, 4(13), Hamedan.

‑	 Hatem, Y., 2024. Walkable communities and pedestrian safety-1. Delta University Scientific Journal 7, 0–0. https://
doi.org/10.21608/dusj.2024.250456.1040

‑	 Huang, X., Zeng, L., Liang, H., Li, D., Yang, X., Zhang, B., 2024. Comprehensive walkability assessment of urban 
pedestrian environments using big data and deep learning techniques. Sci Rep 14, 26993. https://doi.org/10.1038/
s41598-024-78041-x

‑	 Hynes, M., Seoighthe, E., 2018. Heading in the Right Direction? Investigating Walkability in Galway City, Ireland. 
Urban Science 2, 31. https://doi.org/10.3390/urbansci2020031

‑	 Mansourifar, K. (2005). Statistical methods. University of Tehran Press, pp. 129–131.
‑	 Opuni, F.F., Asiamah, N., Danquah, E., Ricky-Okine, C.K., Ocloo, E.C., Quansah, F., 2022. The associations 

between pro-environment behaviours, sustainability knowingness, and neighbourhood walkability among 



نیلوفر پناهی،  زهرا خاتمی

1403. دوره 1. شماره 2/ صفحات 81-100

99

residents of Accra Metro in Ghana: A cross-sectional analysis. Journal of Transport & Health 25, 101375. https://
doi.org/10.1016/j.jth.2022.101375

‑	 Pakzad, J. (2006). A guide to urban space design in Iran. Ministry of Housing and Urban Development, Deputy of 
Urban Planning and Architecture.

‑	 Roscoe, C., Hu, C.R., Villeneuve, P.J., 2023. Invited Perspective: Studying Walkability and Cancer Incidence—A 
Step in the Right Direction. Environ Health Perspect 131, 101301. https://doi.org/10.1289/EHP13695

‑	 Rostom, I.M., Kamel, S.M., Khodeir, L.M., 2024. Examining the Impact of the Built Environment on Walkability 
and Physical Activity Among the Disadvantaged Population, in: Battisti, A., Piselli, C., Strauss, E.J., Dobjani, 
E., Kristo, S. (Eds.), Greening Our Cities: Sustainable Urbanism for a Greener Future, Advances in Science, 
Technology & Innovation. Springer Nature Switzerland, Cham, pp. 265–270. https://doi.org/10.1007/978-3-031-
49495-6_19

‑	 Shahr va Barnameh, Consulting Engineers for Urban Planning and Architecture. (2013). The detailed plan of 
Bushehr. Ministry of Housing and Urban Development, Bushehr Province Housing and Urban Development 
Organization.

‑	 Tajik, A., & Partovi, P. (2014). A conceptual model and analytical framework for walkability with an emphasis on 
the new urbanism approach. Urban Studies Scientific-Research Quarterly, Tehran.

‑	 Valverde-Caballero, L.S., Mendoza-Salazar, L.M., Butron-Revilla, C.L., Suarez-Lopez, E., Aguilar-Ruiz, J.S., 
2024. Walkability index for world heritage cities in developing countries. Environment and Planning B: Urban 
Analytics and City Science 23998083241250265. https://doi.org/10.1177/23998083241250265

‑	 Yazid, H., Hasibuan, H.S., Koestoer, R.H., 2023. Walkability Concept Toward Sustainable City: Comparative 
Insights of Brisbane and Bogor Urban Areas. indones. j. env. man. sus. 7, 20–26. https://doi.org/10.26554/
ijems.2023.7.1.20-26

‑	 Zebardast, E. (2017). Application of exploratory factor analysis in urban and regional planning. Fine Arts Journal: 
Architecture and Urban Planning, 22(2), 5–18.



1403. دوره 1. شماره 2/ صفحات 81-100

ارزیابی وضعیت پیاده مداری محلات شهر بوشهر ...

100


